)
q
a—

PORT OF (D
== HANSTHOLM WENMBA
Slutrapport

Innovation: Vardi i landingsforpligtelsen

Innovationsprojekt iveerksat af Hanstholm Havn,

December 2018
HAV & FISK

mfzé
A<
.‘.Lﬂ

UDENRIGSMINISTERIET
Fiskeristyrelsen




WE

HANSTHOLIM
1 INDHOLD
N (= U o o 1= T PPN 2
G I (= To U ) AV <Y U 0 0 o =1 2 3
R oY LI oo B o o = = TN 4
5 Veerdi i landingsforpligtigelsen — baggrund for projektet...........ccviviiiiiiiinnnn, 5
6 Arbejdspakke 1: Fangsthandtering, registrering og opbevaring pa fartgjet .......... 6
6.1 Regulering af landingsforbuddet — Status og fremtid ...........c.ccoviiiiiinnnn. 6
6.2 Fangstrejser med HM120 ASEONa ...ouiueiiiiiiii it 8
6.3 Fangstrejse 2016 - sammensaetning af landingen ..., 8
6.4 Fangstrejse 2018 - sammensaetning af landinger.........c.ccoveiiiiiiiiie e, 12
6.5 Diskussion af fangstrejSerNe ...cuiiieiiiiiii i 16
6.6 Indretning af fart@j til Nnye arter......coooiiiiiiiii 21
7 Arbejdspakke 2: Handtering og modtagelogistik i Hanstholm havn................... 23
7.1 Erfaringer fra andre Danske haVvne ... ..coiiiiii it i e 23
7.2 Handtering af UUC arter p& Hanstholm Havn ......oovveeiieiieneiiieeeeeieeeeeens 25
7.3 Anvendelse af UUC pd HanstholmM HaVN ......ovvneeeiiieieiieeeeiee e eeeiee e e 27
8 Arbejdspakke 3: Afszetning og kortlaegning af vaerdikaede ........coovviiiiiiiiinnnnns 28
8.1 Mulige anvendelsesmuligheder af UUC ..o e 28
8.2 Mest potentiel anvendelse af UUC ... ..o 29
8.3 Interview med potentielle aftagere af UUC.........ccooiiiiiiiiiii e 31
8.4 Opsummering pa potentiel anvendelse af UUC-fISK ....vvvvierierieriinieeenennnns 36
8.5 Erfaringer fra studietur til Vigo ......cooiiiiiii 37
8.6 Vaesentlige resultater 0g fund.........ooooiiiiiii i 38
8.7  BOUIOGNE-SUIMEI ...t 39
SIS T = U1 20 ]\ ] 2 PR 42
8.9 FROM NORD 0g AQUIMER ... .ttt ete st ae e e e aae e e e e ananeenens 43
8.10 Rundvisning pd Boulogne-sur-Mer havn og besgg pa le Breizh ................ 44
.11  PESCANOVA 1.ttt ittt 45
8.12  Rundtur pd Conxemar 0g Vigo HAVN .....ceuivneeniitieeeieieeeeeeieeenesneeeneenns 46
8.13  KonkIusion 0g perspekliVer ....oiiuiiiiii i 47
9 Arbejdspakke 4: Projektledelse, kommunikation og workshop..........ccevvviiiennnn 49



DTU d =

HANSTHOLM =

i

2 RESUME

Projektet Veerdi i landingsforpligtelsen er igangsat af Hanstholm Havn og finansieret af
feellesindsatser for fiskeri under den europeeiske hav og fiskerifond.

Formalet med projektet er at vurdere omfanget af fisk fanget og landet i forbindelse
med landingsforpligtelsen, samt at gge veaerditilveeksten af de fiskearter der
ilandbringes. Dette formal er blevet imgdekommet gennem en lang raekke lokale,
nationale og internationale aktiviteter. I nedenstdende liste er de mest vaesentlige
aktiviteter og konklusioner fra projektet praesenteret.

Aktiviteter

e Der er afholdt to workshops i Hanstholm, hvor den lokale fiskerivaerdikeede m@dtes og gav bidrag
til, hvilke muligheder og udfordringer de ser i forbindelse med landingsforpligtelsen.

e Lgbende gennem projektet er der gennemfgrt interviews med forskellige potentielle nationale
aftagere af UUC (unwanted, unintended catch) fisken.

e I samarbejde med internationale aktgrer er udenlandske erfaringer med landingsforpligtelsen
afdaekket og relateret til nationale forhold.

e Der er foretaget en undersggelse af hvordan landingsforpligtelsen handteres i andre danske havne
og hvilke tiltag de har taget for at imgdekomme kravene.

o For at identificere de praktiske udfordringer der kan opsta i forbindelse med landingsforpligtelsen,
er der gennemfgrt fangstrejser med den demersale trawler HM 120 Astoria

e Projektet har skabt forslag til, hvordan HM120 Astoria (samt andre lignende fartgjer) kan indrettes
til h&ndtering af UUC.

e P3 Hanstholm Havn er der indrettet et ‘discardrum’ til opbevaring af de ilandbragte UUC-fisk.

Konklusioner

e Baseret p3 diskussioner, erfaringer, undersggelser med videre i projektet kan det konkluderes, at
omfanget af fisk der fanges og skal ilandbringes som fglge af landingsforpligtelsen ikke er s
omfattende som fgrst antaget.

e Projektet har styrket og underbygget, at man gennem et styret og tilrettelagt fiskeri kan reducere
fangsten af ugnskede arter - dette er yderligere blevet dokumenteret af andre undersggelse og
forsgg f.eks. MiniDisc og DiscardLess.

¢ De samme konklusioner ggr sig geeldende for andre danske fiskerihavne.
¢ De gennemfgrte workshops m.v. viser at der hos den lokale fiskeriveerdikaede er stor villighed til at

samarbejde omkring problemstillingen og at der lokalt er en stor velvilje til at medvirke til at skabe
merveerdi af de potentielle maengder UUC fisk.
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3 EXECUTIVE SUMMARY

The project ‘'Vaerdi i landingsforpligtelsen’ or in English’ Value in the landing obligation’
is initiated by the Port of Hanstholm and financed by the programme ‘Fzellesindstser for
fiskeri’ under the European Maritime and Fisheries Fund (EMFF).

The objective of the project was to assess the amount of fish catch under the landing
obligation and to increase the value of the landed fish. This objective has been met
through a series of local, national and international activities. In the list below are the
main activities and conclusions from the project is presented.

Activities

e Two workshops have been held in Hanstholm where the local value chain met and contributed to
which opportunities and challenges, they are facing in relation to the landing obligation.

e During the project several interviews with potential buyers of UUC (unwanted, unintended catch)
has been made.

e In collaboration with international actors, experiences with the landing obligation from other
countries has been assessed and related to Danish conditions.

e Experiences with how the landing obligation is implemented and handled in other Danish ports has
been assessed.

e To identify the practical challenges associated with the landing obligation study-trips with the
demersal trawl vessel HM 120 Astoria has been conducted.

e A new design of the work deck aboard HM 120 Astoria and similar vessels to improve the handling
of UUC has been made.

e A new discard-room to store the UUC has been made at the Port of Hanstholm.

Conclusions

e Based on discussions, experiences and analysis it can be concluded that the extend of UUC is not
as large as expected.

e The project has hence supported and substantiated that is possible, through a directed and
controlled fishery to reduce the catch of UUC - this has further been supported by other
assessments such as MiniDisc og DiscardLess.

e The interview with other Danish fishery ports report the same findings.
e The workshops etc. Shows that the local seafood value-chain are willing to collaborate about the

challenges and that there is a local willingness to create added-value of the potential UUC fish that
might be landed.
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4 FORMAL MED PROJEKTET

Formalet med projektet er at gge vaerditilvaeksten af de fiskearter, der ilandbringes som
fglge af landingsforpligtelsen.

Landingsforpligtelsen skaber en raekke udfordringer for fiskeriet pa praktisk plan som
dette projekt skal medvirke til at afhjaelpe.

Projektet har fokus pa konkret at lgse de udfordringer, der vil opstd ombord pa et
konsumfartgj der lander til en fiskerihavn.

En effektiv og gnidningsfri handtering ombord pa fiskerfartgjet og pa kajkanten er
afggrende for at imgdekomme de udfordringer, som den fremtidige
landingsforpligtigelse vil medfgre. Denne viden er ogsa en forudsaetning for at skabe en
baeredygtig situation, bade miljgmaessigt og gkonomisk, for fisker og fiskerihavn.

Dette projekt er derfor:

- fokuseret omkring hvorledes hdndteringen ombord af ugnsket fangst kan
optimeres samt hvorledes modtagelsen af ugnsket fangst pa kajkant kan
optimeres, saledes der skabes en baeredygtig vaerdikaede

- innovativt orienteret og gennem en aktiv anvendelse af brugerdreven
innovation skal fiskere, udstyrsproducenter, fartgjskonstruktgrer, havne
og aftagere opna indblik i hvorledes de udfordringer, som skabes af
landingsforpligtelsen kan lgses,

- vaesentlig for fiskere og fiskerihavne, der gnsker at stille optimale forhold
til radighed for fremtidens konsumfiskeri.

Projektet gennemfgres med udgangspunkt i Hanstholm Havn og fiskere, fiske- og
udstyrsvirksomheder, der er beliggende pa eller i neerhed til havnen. Resultaterne af
projektet er af generisk karakter, og vil veere med til at skabe et overblik over de
udfordringer, der skabes for fiskere og fiskerihavne
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5 VZARDIILANDINGSFORPLIGTIGELSEN — BAGGRUND FOR PROJEKTET

Reformen af den feelles fiskeripolitik (CFP) blev vedtaget den 29. juni 2013 af EU’s
Ministerrdad i samarbejde med Kommissionen og Europa-Parlamentet. Reformen
indfgrer gradvist et discardforbud (landingsforpligtelse) i EU’s farvandsomrader. I 2015,
blev landingsforpligtigelsen indfgrt for nogle pelagiske arter og omrader. I 2016 blev de
fgrste konsumarter indbefattet af landingsforpligtigelsen og de resterende arter bliver
gradvist inkluderet indtil 2019, hvor alle arter enten skal vaere medtaget eller
indbefattet af undtagelsesregler.

Landingsforpligtigelsen vil dermed fa en indflydelse pa fiskerens adfeerd pa havet samt
pa handtering, registrering og opbevaring af fangster.

I arbejdspakke 1 bliver nuveerende arbejdsgange samt mulige @ndringer og
investeringer i forbindelse med den gradvise indfgrelse af landingsforpligtelsen
gennemgaet. Omfanget af problemet bliver ligeledes dokumenteret gennem fuld
registrering af fangster for en typisk fangstrejse for fartgjet HM120 Astoria.

I arbejdspakke 2 vil det nuvaerende arbejdsgang i forbindelse med handtering og
modtagelogistik blive kort gennemgaet. Derudover vil der blive fundet en Igsning pa
handtering og sortering af udsmidsfraktionen fra landing til forstesalg. Dette inkluderer
hvordan en ensartet bestemmelse af kvaliteten af udsmidsfraktionen vil blive sikret, og
at de forskellige sorteringer/kvaliteter overholder de gaeldende EU-regler for hdndtering
af fisk til forskellige formal.

I arbejdspakke 3 vil afsaetningsmulighederne for UUC-arter blive kortlagt.
Afsaetningsmulighederne afhaenger bl.a. af den fiskens kemiske sammensaetning og
ensartethed. Der vil blive opstillet business cases hvor virksomheder til de mest lovende
afsaetningskanaler er besggt.

Arbejdspakke 4 er en arbejdspakke, hvor der er fokus pa at fa resultaterne fra
projektet bragt ud og at resultater indenfor landingsforpligtigelsen blive distribueret
mellem videnskab, industri og forvaltning gennem workshops, messer etc.
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6 ARBEJDSPAKKE 1: FANGSTHANDTERING, REGISTRERING OG OPBEVARING
PA FART@JET

6.1 REGULERING AF LANDINGSFORBUDDET — STATUS OG FREMTID

I denne rapport er der fokus pa landingsforpligtigelsen i Nordsgen og Skagerrak, der er
hovedfiskeomraderne for demersale fartgjer tilknyttet Hanstholm Havn. De demersale
arter for Nordsgen og Skagerrak omfattet af landingsforpligtigelsen i 2018 er afhaengig
af redskabstype og maskestgrrelse.

For trawl og snurrevod er de demersale arter omfattet af landingsforpligtigelsen kuller,
rgdspeette, dybvandsreje, tunge, jomfruhummer, torsk, hvilling og sej. Der geelder
specielle regler og undtagelser, alt afhaengig af brugen af redskab, maskestgrrelse,
omrade, se tabel 1.

Tabel 1: Arter inkluderet af landingsforpligtigelsen 2017 og 2018

Ar 2017

Omrade Nordsgen (1) Skagerrak Nordsgen (1) Skagerrak
Maskestgrrelse |32- 70- 32-  70- 32- 70- 32- 70-
(mm) 69 99(2) >100 69 99(3) >100 69 99(4) >100 69(5) 99(3) >100
Art

Kuller X X X X X X X X X X* X X
Rgdspeette X X X X X X X X
Dybvandsreje X X X X X X X X X X X X
Tunge X X X X X X X X X X* X X
Jomfruhummer |X  X* X X X X X  X* X X X X
Torsk X X X X X* X X
Hvilling X X X X X X X X* X** X
Sej X X X X* X X
Kulmule

Skeerising

Kilde: Baseret fra data fra Fiskeristyrelsen
*Er omfattet af De Minimis reglen, der lovligggr genudseettelse, da det er under bagatelgreensen;
**Hvis fiskeriet foregdr med trawl over 90 mm med SELTRA er arten omfattet af De Minimis reglen,
der lovligger genudseettelse, da det er under bagatelgreensen. (1) EU-delen af Norskehavet (omrade
2a) er inkluderet i dette; (2) Undtagen omrade 2b; (3) Undtagen omrade la og 2d; (4) Undtagen
omrade 1b, 1c, 2d; (5) Undtagen omrade 2e
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Der er del undtagelser vedr. f.eks. jomfruhummerfiskeriet ved brug af specifikke
kombinationer af redskabs-/maskestgrrelse. For yderligere information om dette
henvises til vejledningen om landingsforbuddet, der kan findes pa Fiskeristyrelsens
hjemmeside.

I 2018 er der arbejdet med at fa inddraget de kvotearter i landingsforpligtigelsen, der
ikke tidligere var omfattet af reguleringen. Saledes forventes landingsforpligtigelsen fra
1. januar 2019 at inkludere alle arter, for hvilke reguleringen samlet set skal geelde.

En del af disse arter vil dog veere omfattet af de minimis-reglen og derved vaere
undtaget landingsforpligtigelsen i bestemte fiskerier/omrader/redskaber, da fangsterne
anses for at veere under bagatelgraensen. Genudsaetning vil derfor vaere fortsat lovlig
for disse de minimis fangster.

En raekke andre arter kombineret med fiskeri/redskabskombinationer vil ligeledes vaere
undtaget fra landingsforpligtigelsen, hvis der forefindes videnskabeligt belaeg for at
arterne har en hgj overlevelsesrate ved genudsaetning, ligesom beskyttede arter ikke
er omfattet af landingsforpligtigelsen. Endelig er arter for hvilken der ikke foreligger
mindstemal eller en kvotesaetning undtaget fra landingsforpligtigelsen.

Formalet med landingsforpligtelsen er dermed at sikre, at der kun fanges de arter og
inden for et fastsat mindstemal der vurderes baeredygtigt. Det betyder derfor at fangst
af fx undermadlertorsk skal ilandbringes og vil blive afskrevet pa& kvoten.
Undermalertorsken ma ikke salges til konsum, og vil derfor vaere en ugnsket, men
uundgaelig fangst for fiskeren. Fiskeren gnsker ikke at fange undermalertorsken, men
den kan vaere uundgaelig at fange fordi den mindre torsk st&r sammen med de stgrre
og ikke sorteres fra i trawlposen.

Termen for denne fraktion af ugnsket, uundgaelig fangst eller pa engelsk unwanted,
unintended catch betegnes UUC og vil anvendes gennem rapporten.
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6.2 FANGSTREJSER MED HM120 ASTORIA

Omfanget af UUC-fisk afggr, hvor mange tekniske tiltag der er ngdvendige at foretage
pa fartgjerne. For at fastlaagge det reelle niveau af UUC ombord pa HM120 Astoria blev
der i projektet derfor gennemfgrt tre fangstrejsestudier. Fangstrejse et og tre blev
gennemfgrt tilfredsstillende, mens den normale fangstprocedure under fangstrejse to
blev fraveget. Resultaterne fra fangstrejse nummer to anses ikke for valid og indgar
derfor ikke i det samlede resultat.

Fangsterne pa fartgjet HM120 Astoria blev observeret pa en 4 dages fangstrejse
malrettet r@dspeette fra d. 20 maj til d. 23 maj 2016 i Nordsgen samt for en 5 dages
fangstrejse fra d. 1. juni 2018 til d. 5. juni 2018, foretaget primaert i Skagerrak og
malrettet torsk og sej. Fangstrejse 3 blev noget laengere end forventet.

Tidsforbruget og kapaciteten ombord pd fartgjet er ogsa observeret for at kunne
estimere de gkonomiske konsekvenser af at skulle handtere og lagre UUC arter.

Fangstrejsen blev gennemfgrt med 120 mm trawl og arterne omfattet af
landingsforpligtigelsen var derfor rgdspeette, kuller, hvilling, torsk, sej, dybvandsreje,
tunge og jomfruhummer. De tre sidstnaevnte er ikke registreret pa fangstrejsen.

6.3 FANGSTREJISE 2016 - SAMMENSATNING AF LANDINGEN

Fangstrejse 1 bestod af 13 slaeb, der hver varierede mellem en fangst pa 900kg og
1500kg. Landingsvaegten per slaeb (renset vaegt) varierede mellem 600kg -1200 kg per
slaeb, svarende til i alt 11 tons. De primaere arter fanget var rgdspaette (62 %), torsk
(16 %), rgdtunge (8 %) og kuller (7 %), men der blev fanget er del andre arter, se
Figur 1

Figur 1: Landinger fra fangstrejse med HM120 Astoria i Maj 2016

B Rgdspaette (61,7%)

M Torsk (16,5%)

B Rgdtunge (8,2%)

u Kuller (7,3%)

M Ising (1,7%)

M Pighvarre (1,4%)

H Kulmule (1,1%)

M Havtaske (0,8%)
Havkat (0,6%)

W Skeerising (0,2%)

m Slethvarre (0,1%)
Helleflynder (0,1%)
Diverse (0,2%)

Totale landinger (kg)
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6.3.1 Fangstrejse 2016 - sammenseatning af UUC-fangster

Den estimerede fangstmaengde er estimeret til 15,4 tons. Af disse er godt 12 tons
landinger af fisk til konsum (hel vaegt), svarende til 78 % af fangsten. Af de resterende
22 % er halvdelen (11 %) vurderet til at vaere sgstjerner, krabber, sten og affald, mens
den anden halvdel er undermalsfisk af redspaetter, kuller og ising samt teerber, rokker,
knurhaner etc.

I figur 2 er sammensatningen af disse ugnskede arter vist. Andelen af sgstjerner,
krabber, sten, affald etc. er ikke eksakte tal, men er blevet vurderet til at vaere 50 %.
Undermalsising udgjorde den stgrste andel af discarden med 1200kg, svarende til 8 %
af UUC-andelen. Dette er et potentielt problem, hvis kvoten (1888 tons i 2017 for
omrade 4A og 4B) vil blive opbrugt, men dette er fgrst fra 2019. Teerber og rokker
under mindstemalet udggr godt 400kg, svarende til 12 % af den samlede fraktion af
ugnskede arter. Teerber og rokker indgar heller ikke i landingsforpligtigelsen i 2017.

De to arter, der var omfattet af landingsforpligtigelsen i 2016 er rgdspeetter og kuller.
Undermalsrgdspeetter udgjorde 33kg og kuller udgjorde 3kg. Ud af den totale
fangstmaengde af UUC-arter svarer det til ca. 1 %, hvilket er en meget lille andel.

Hvis denne fangstrejse er repraesentativ for det demersale trawlfiskeri ma vi konstatere
at udfordringerne ved landingsforpligtigelsen er begraensede. Dermed vil ombygning af
fartgj og andre investeringer til handtering af UUC arter ikke vaere hensigtsmaessig.

Figur 2: Overblik over Ugnskede, Uundgdelige Fangster (UUC)

Ugnskede, Uundgaelige Fangster

1% 0%

H Rgdspaetter under mindstemalet

M Kuller under mindstemalet

Ising under mindstemalet

M Taerber, rokker knurhaner etc.

m Sgstjerner, krabber sten, affald
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6.3.2 Fangstrejse 2016 - tidsforbrug

Besaetningens tidsforbrug er ogsa vigtig faktor i forhold til at estimere fiskeriets
omkostninger i forbindelse med landingsforpligtigelsen. Hvis handtering af UUC-arter er
af en sadan stgrrelse og karakter at der skal et ekstra bessetningsmedlem med pa
fangstrejsen, vil dette forringe fiskeriets gkonomi.

Tidsforbruget hos besezetning samt skipper p& HM120 Astoria for den pdgaeldende
fangstrejse er vist i figur 3. Skipperen bruger knap 34-del af sin tid pa at styre fartgjet.
Derudover hjeelper han typisk lidt med at filetere og sortere fangsten og andet
forefaldende arbejde. Spisning og sgvn udgagr 20 %.

Besaetningens arbejdsopgaver bestar hovedsageligt i at sortere og filetere af fangsten
(20 %) samt at ise, registrere og pakke landingerne (14 %). Der bruges ogsa tid pa at
tilrigge trawlet og at tage fangsten ombord (8 %) og pa andet forfaldende arbejde,
herunder losning (5 %). Godt halvdelen af besaetningens tid ombord er fritid, der bliver
brugt til spisning eller sgvn/afslapning.

Figur 3: Tidsforbrug opdelt pa arbejdsopgaver for hhv. skipper og besaetning pa en fangstrejse med
HM120 Astoria

Skipper

Besatning
B Styring af fartgj

W Tilrigning/tage
fangster ombord, etc.
H Filetering og sortering

W Isning/pakning
B Andet arbejde, f.eks

losning
® Madlavning

Spisning

Sgvn og anden fritid

Baseret pa observationer fra denne fangstrejse vil der ikke vaere brug for yderligere
mandskab, da mangden af UUC-arter er lav og da der er et vist arbejdsfrirum blandt
besaetningsmedlemmerne

10
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6.3.3 Fangstrejse 2016 - landingsdata

Observationerne pa fangstturen med HM120 Astoria giver en indikation af andelen af
UUC pd en demersal trawler, der fisker efter r@dspaette i Nordsgen. Ved hjeelp af
logbogsdata kan en tilsvarende gruppe fartgjer, som driver et tilsvarende fiskeri
identificeres. Derved kan erfaringerne skaleres til et lignende segment.

En verifikation af resultaterne fra denne fangstrejse er nyttig og det kan opnas ved at
benytte allerede eksisterende data fra fangstoptzelling, for eksempel fra fiskeri med
elektronisk monitering. Et bedre, men ogsd mere ressourcekraevende, alternativ er at
benytte fangstrejser fra lignede fartgjer fra Hanstholm Havn eller andre nordjyske
havne.

11
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6.4 FANGSTREJISE 2018 - SAMMENSATNING AF LANDINGER

Fangstrejsen bestod af 15 slaeb, der hver varierede mellem en fangst pa 474 kg og
1461 kg. Landingsveegten per slaeb (renset vaegt) varierede mellem 470 kg -1439 kg
per slaeb, svarende til i alt 12 tons i renset veegt. De primaere arter fanget var torsk
(33,60 %), marksej (21,67 %), skaerising (13,06 %), kulmule (11,34 %) og rgdspeette
(5,01 %), men der blev fanget er del andre arter (Figur 4).

Figur 4: Artsandel af totale landinger fra fangstrejsen med HM120 Astoria i juni 2018.

Art, landingsandel
Blaeksprutte (0,07%)

B skelbrosme (0,06%)

B Hevat a50%)

B Hevteske 3.08%)
Helleflynder (1,21%)

B Hiing 0.27%)
lsing (0,25%)

B «umue (11,34%)

I kuller (0,60%)

B ange 086%)
Lyssej (1,35%)

B Morksei 21.67%)
Pighvarre (0,08%)

B rodsp=tte (5.01%)

B Rodtunge (1,98%)
Skeerising (13,06%)

Slethvarre (0,01%)
B ok 33.60%)
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6.4.1 Fangstrejse 2018 - sammenseatning af UUC-fangster

Den estimerede fangstmaangde er estimeret til 13,3 tons. Af disse er 13,2 tons landinger
af fisk til konsum (urenset vaegt), svarende til 99,3 % af fangsten. Af de resterende 0,7
% er ca. halvdelen (51,0 %) vurderet til at veere ikke-konsum (teerber og skader), mens
den resterende maangde er konsumfisk (hvilling, ising, kuller, radspaette, regdtunge og
torsk). I figur 5 er de ugnskede konsumarters andel af fangsten vist, samt den totale
maengde af UUC (inklusiv taerber og skader) ud af den totale fangstmaengde.

Figur 5. Ugnskede, Uundgaelige Fangster (UUC) af konsumarts andel og den totale maengde UUC under
fangstrejsen med HM120 Astoria i juni 2018.
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g Fangstandel
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>
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I figur 6 er sammensatningen af de samlede ugnskede arter vist. Ugnskede arter fanget
under fangstrejsen, for hvilke landingsforpligtigelsen gjaldt i 2018, var rgdspeaette,
kuller, hvilling og torsk. For konsumfisk udgjorde undermalstorsk den stgrste andel af
discarden med 24,0 kg, svarende til 25,0 % af UUC-andelen. Herefter fglger
undermalsrgdspeetter med 11,6 kg, svarende til 11,7% af UUC-andelen, dernzest
undermalskuller med 7,4 kg, svarende til 7,7% af UUC-andelen og undermélshvilling
med 0.3 kg, svarende til 0.3% af UUC-andelen.
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Samlet udggr UUC maengden af arter omfattet af landingsforpligtigelsen 43,3 kg,
svarende til 0,3 % af den samlede fangstmangde, hvilket er en meget lille andel.

Figur 6. Overblik over Ugnskede, Uundgaelige Fangster (UUC) under fangstrejsen med HM120 Astoria i
juni 2018.

Uenskede, Uundgaelige Fangster
B Huiling, under mindstemal (0,31%)

Ising, under mindstemal (3,13%)

Kuller, under mindstemal (7,71%)

. Redspaette, under mindstemal (11,67%)
Redtunge, under mindstemal (1,15%)

B skade (6.25%)

. Torsk, under mindstemal (25,00%)
Teaerbe (44,79%)

Hvis denne fangstrejse er repraesentativ for det demersale trawlfiskeri i Skagerrak ma
vi konstatere at udfordringerne ved landingsforpligtigelsen er sma. Dermed vil
ombygning af fartgj og andre investeringer til hdndtering af UUC arter ikke veere
ngdvendige.

6.4.2 Fangstrejse 2018 - tidsforbrug

Besatningens tidsforbrug er en vigtig faktor i forhold til fiskeriets forventede
omkostninger i forbindelse med tilpasning af arbejdsgange til landingsforpligtigelsen.
Eksempelvis vil handtering af UUC arter muligvis kunne antage en sadan stgrrelse og
karakter at der skal yderligere besaetning med pa fangstrejser under den nye regulering,
der indtreeder med landingsforpligtigelsen. I sa fald vil dette gge omkostningerne og
dermed forringe fiskeriets gkonomi.

Tidsforbruget hos besaetning samt skipper p& HM120 Astoria for den pdgaldende
fangstrejse er vist i figur 7. Skipperen bruger 60-65% af sin tid pad at styre fartgjet.
Derudover hjzelper han typisk til med tilrigning og ombordtagning af fangster (ca. 12%
af hans tid) samt sortering og rensning af fangsten og andet forefaldende arbejde (2-
4%). Sgvn udggr ca. 15 % mens spisning optager 3% af tiden.
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Besaetningens arbejdsopgaver bestar hovedsageligt i at ise, registrere og pakke
landingerne (10-18 %), fulgt af at sortere og rense fangsten (13-15 %). Der bruges
ogsa tid pa at tilrigge trawlet og at tage fangsten ombord (ca. 12 %) samt pa andet
forfaldende arbejde, herunder f.eks. losning, madlavning eller at styre fartgjet (2-5 %).
Sagvn (eller anden hvile/fritid) udggr 43-48% af besaetnings tid, mens spisning optager
ca. 6% af deres tid.

Figur 7. Tidsforbrug opdelt pa arbejdsopgaver for de tre bessetningsmedlemmer samt skipper pa
fangstrejsen med HM120 Astoria.
2018-06-01 2018-06-01 2018-06-01 2018-06-01
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Skipper
2018-06-02 2018-06-02 2018-06-02 2018-06-02
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Skipper
‘ ‘ Aktivitet
. Andet arbejde
. Sortering og rensning
Isning og pakning
2018-06-03 2018-06-03 2018-06-03 2018-06-03 . Meilisvtiing
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Skipper . Spisning
Styring af fartgj
- Sevn og anden fritid
Tilrigning, tage fangster ombord o.lign.
2018-06-04 2018-06-04 2018-06-04 2018-06-04
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Skipper

Baseret pa observationer fra denne fangstrejse vil der ikke vaere brug for yderligere
mandskab, da mangden af UUC-arter er lav og da der er et vist arbejdsfrirum blandt
besaetningsmedlemmerne i og med at sgvn, spisning og fritid udggr 49-54% af dggnets
timer for besaetningsmedlemmerne mod lige under 20% for skipperen.

15



‘14; @

HANSTHOLM

WE

6.5 DISKUSSION AF FANGSTREJSERNE

Flere forskellige faktorer spiller ind pa den omkostning der er forbundet med
omkostningerne for fiskere, der fanger og lander UUC-arter. I det fglgende diskuteres
nogle af de faktorer.

6.5.1 Lastkapacitet

Foruden tidsforbrug vil der ogsa veere gkonomiske udfordringer i form af en begraenset
lagerkapacitet pa fartgjerne. Hvis landingerne af UUC-arter er sa store, at der vil mangle
lagerplads, vil fangstturene blive ngdsaget til at blive kortere.

Idet en del af en fangsttur gar med at sejle ud til fangstpladserne og tilbage vil denne
andel af fangstturen blive forgget og er dermed en ekstra udgift i forhold til aflanning
af mandskab samt forbrug af braendstof og andre variable udgifter.

Lagerkapaciteten p& HM120 Astoria er estimeret til 700 kasser. P& fangstrejsen i 2016
blev der landet 340 kasser til konsum, 1 kasse til undermalsrgdspaetter samt 1 kasse
til undermalskuller. P& fangstrejsen i 2018 blev der landet 387 kasser til konsum og en
samlet maengde pd UUC-arter pa 43kg, som kan vaere i 2 kasser. Hvis der fremadrettet
kraeves en artsopdeling af UUC-arterne vil der kraeves 5 kasser.

P& begge fangstrejser var den samlede mangde ilandbragt fisk omkring 50-60% og
dermed blev HM120 Astoria ikke pavirket af kapacitetsbegraensninger. Maengden af
UUC-arter var pa begge fangstrejser sa forholdsvist beskedne, at det ikke anses for
ngdvendigt at ombygge fartgjet til handtering af UUC.

6.5.2 fangstrejsens repraesentation

Observationerne pa fangstrejserne med HM120 Astoria giver en indikation af andelen
af UUC pa en trawler, der fisker efter demersale arter, herunder iseer rgdspaette, torsk
og sej i Skagerrak. Ved hjzelp af logbogsdata er det muligt at identificere en gruppe af
fartgjer, der driver lignende fiskeri. Derved kan erfaringerne skaleres til et aggregeret
niveau for det fangstomrade, hvor HM120 Astoria fiskede fra d. 1. juni 2018 til d. 5.
juni 2018 og danne baggrund for et estimat over andelen af UUC der fangedes i denne
periode.

For at medtage et rummeligt element i sammenligningsgrundlaget er HM120 Astorias
15 traek under fangstrejsen i 2018 plottet oven pa et rastergrid-baseret kort for gvrige
danske trawlere, der fanger rgdspaette med trawl > 100 mm maskevidde i samme
periode som HM120 Astorias fangstrejse. Perioden er for 31. maj - 5. juni 2018, da
dette giver en buffer pa 1 dag i forhold til fgrste og sidste traek registreret for HM120
Astoria. Hver grid-celle har 0,1° breddegrad og 0,2° laeengdegrad i udstraekning.
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Oplysninger om positioner og fangstindhold for gvrige fartgjer stammer fra den
elektroniske logbog og salgsoplysninger.

Rastergrids beregning er foretaget ved at summere mangden af rgdspaettefangst inden
for hver grid-celle, divideret med antallet af traek foretaget i den givne grid-celle.
Rgdspaettefangsten i hver grid-celle er dermed et gennemsnit for de forskellige fartgjer,
der har passeret gennem grid-cellen. HM120 Astorias traek er plottet som linjer mellem
start og slutpositioner for hvert traek, hvor en farvegradient fra sort til grgn er indlagt
til visuelt at illustrere, under hvilke treek HM120 Astoria primaert fanger rgdspeette.
Dette er simplificeret, da dette overslag ikke indeholder kursjusteringer og kun
repraesenterer et treek som en lige linje fra start til slut. For en ren visuel sammenligning
med en rasterbaseret repraesentation af gvrige fartgjers fangstomrader af rgdspaette er
simplificeringen dog af mindre betydning og giver derfor stadig en indikation af
sammenligningsgrundlaget for HM 120 Astoria og gvrige trawlere.

Figur 8 (@verst) viser sammenligning for fangster registreret i Skagerrak (ICES-omrade
3AN), og sammenligning for fangster registreret i Skagerrak og centrale Nordsg (ICES-
omrader 3AN og 4B).

Figur 8 (nederst) viser HM120 Astorias slaeb under fangstrejsen i 2018 indtegnet som
linjer samt gvrige trawlere med >100 mm maskeviddes fangstmaengden af rgdspzette.
De to kort viser omraderne, hvor HM120 Astoria og andre fartgjer fiskede i, i den
pagaeldende periode. Linjefarverne (fra sort til gren) henviser til HM120 Astorias slaeb
og tallene 13, 14 og 15 viser hvilket nummer i raekken af sleeb, de pageseldende linjer
viser. Rastercellefarverne (gul til orange) indikerer gennemsnitlig redspeettefangst per
traek for gvrige trawlfartgjer
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Figur 8. HM120 Astorias slaeb under fangstrejsen indtegnet som linjer samt gvrige
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Fangstrejsen for HM120 Astoria er for hovedparten ikke lokaliseret i hovedomradet for
trawlaktivitet malrettet rodspaette i perioden, omend de tre sidste slab (nr. 13, 14 og
15) foretaget foregar i det primaere omrade for rgdspaettefangster i Skagerrak i
perioden.
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6.5.3 Opskalering af resultater

Baseret pa HM120 Astorias fangstrejser vil en op-skalering af fraktionen af den
ugnskede fangst veere behaeftet med betydelig usikkerhed. Det fremgar af figur 8 at
HM120 Astoria for hovedparten af fangstrejsen ikke har udfgrt sleeb i de omrader af
Skagerrak og Nordsgen, som tilsvarende fartgjer har anvendt til rgdspaettefangst i
samme periode.

Undersggelsen af HM120 Astorias fangstrejse illustrerer at veltilrettelagt og malrettet
fiskeri gor det muligt at reducere maengderne af ugnsket fangst, sdledes at det kun
udggr en meget lille andel af den samlede fangst.

For at undersgge dette naermere har vi undersggt om andre forsgg er kommet frem til
tilsvarende resultater for danske trawlere i Nordsgen og Skagerrak. Her har vi heeftet
os ved den davaerende NaturErhvervstyrelses (nuvarende Fiskeristyrelse) forsgg med
fangstkvoteforvaltning verificeret med kamera (CCQM) i 2015 og 2016!, samt DTU’s
forsgg med minimering af discards i danske fiskerier (Minidisc) i 20152.

I NaturErhvervstyrelsens forsgg blev kameraovervagning anvendt til at sikre korrekt
faring af elektronisk logbog i forbindelse med afprgvelse af fangstkvote malrettet torsk.
Deltagende skibe havde derved en interesse i at minimere ugnskede fangster, da dette
ville betyde et lavere kvoteforbrug. I bade 2015 og 2016 deltog 9 trawlere i dette forsgg.
I DTU’s forsgg blev det undersggt om frit redskabsvalg kunne nedsaette mangden af
ugnskede fangster. Seks trawlere af samme segment, som HM120 Astoria deltog i dette
forsgg.

1 Bergsson, H., Plet-Hansen, K.S., 2016. Final Report on Development and usage of Electronic Monitoring
Systems as a measure to monitor compliance with the Landing Obligation - 2015.
https://doi.org/10.13140/RG.2.2.13561.67683
Bergsson, H., Pletl-Hansen, K.S., Jessen, L.N., Jensen, P., Bahlke, S.@., 2017. Final Report on
Development and usage of REM systems along with electronic data transfer as a measure to monitor
compliance with the Landing Obligation — 2016. https://doi.org/10.13140/RG.2.2.23628.00645
2 Mortensen, L.O., Ulrich, C., Eliasen, S.Q., Lund, H., Krag, L.A., Frandsen, R.P., Karlsen, J.D., Feekings,
J.P., Olesen, H.J., Dalskov, J., 2015. MINIDISC - Minimering af discards i danske fiskerier.
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Tabel 2 praesenterer de ugnskede fangstfraktioner for hver art, opgjort for HM120
Astorias fangstrejse, samt de tre kameraforsgg.

Tabel 2: Ugnsket fraktion af fan%st for hver art under fangstrejse med HM120 Astoria, samt den op
skalerede maengde i kg baseret pa 15 repraesentative skibe.
Art Ugnsket fraktion Ugnsket Ugnsket Ugnsket
[%], HM120 Astoria fraktion [%], fraktion [%], fraktion [%],
fangstrejse 2018 ccQM 2015 ccQM 2016 Minidisc 2015
Hvilling* 0,18 5,57-15,55 1,40-32,60 3,98-8,80
Ising 9,46 Art ej Art gj Art ej
undersggt undersggt undersggt
Kuller* 3,50 1,36-4,18 0,20-5,80 0,82-0,94
Redspaette* 0,90 Art ej Art ej 0,84-4,05
undersggt undersggt
Redtunge 0,23 Art ej Art ej Art ej
undersggt undersggt undersggt
Torsk* 0,63 0,50-0,72 0,80-1,50 2,96-5,76
* = Art omfattet af landingsforpligtigelsen.

Andre forhold kan have gjort sig geeldende for de undersggte forsgg, men uanset dette
har disse forsgg det til faelles at skipper og besaetning har haft en saerlig interesse i at
nedbringe maengden af ugnskede fangster, ud over det som kan forventes at veaere
gaeldende under de forhold, der har gjort sig gaeldende ved den almindelige regulering
under forsggets forlgb.

Ser man bort fra hvilling, s& fremgar det af de tre forsggsfiskerier med
kameraovervagning som validering, at den ugnskede fraktion af alle landingspligtige
arter antager et omfang, som er tilsvarende det observerede for HM120 Astorias
fangstrejse i 2018. Da de opgjorte fraktioner for kameraforsggsfiskerierne er for halve
til hele 3r, ma det forventes at visse fangstrejser har trukket op i gennemsnittet,
ligesom andre fangstrejser kan forventes at have trukket gennemsnittet ned. Baseret
pd dette findes der tilsvarende observerede fraktioner af ugnsket fangst fra andre
forsggsfiskerier udfgrt med samme segment og i samme omrade. Det er dog muligt at
den ugnskede fraktion af hvilling har veeret lavere under den observerede fangstrejse
end et arsgennemsnit ville veere for HM120 Astoria.

Fangstrejseforsgg og erfaringer fra andre projekter viser, at i forhold til det demersale
trawlfiskeri i Skagerrak kan det konstateres, at udfordringerne ved
landingsforpligtigelsen er begreenset. P& grund af den begraensede maengde UUC der
fanges og landes vil det betyde at det er meget fa fartgjer, for hvem det vil kunne
forsvares at foretage store investeringer til hdndtering af UUC-arter.
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6.6 INDRETNING AF FART@J] TIL NYE ARTER

I projektets start blev det vurderet at der skulle anvendes en del ressourcer pa at
ombygge HM120 Astoria til handtering af UUC. Baseret pa HM120 Astorias erfaringer
og de to fangstrejser fanges der dog ikke nok UUC-arter til at retfaerdigggre en
investering i ombygning af fartgjet.

En af hovedarsagerne til den meget begraensede maengde UUC skal hovedsageligt
findes i at HM120 Astoria, ligesom mange andre lignende danske fartgjer, fisker med et
trawl med en maskestgrrelse pa 120mm. Det betyder, at der ikke fanges mange
undermalere og andelen af UUC er dermed meget lille.

Skulle det vise sig, at fiskeri i andre farvande eller fiskeri efter andre arter vil fgre til
fangst af mere UUC, vil det maske komme pa tale at overveje indretningen af fartgjet.

Som partner i projektet, har udstyrsproducenten BOATech udarbejdet et forslag til,
hvordan fartgjet kan indrettes til en optimeret handtering af UUC. Figur 9 er en tegning
af arbejdsdaekkets indretning.

Figur 9: Indretning af arbejdsdaek til optimeret handtering af UCC.
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I og med at det ikke kom pa tale indenfor projektets periode at ombygge fartgjet, vil
der ikke blive foretages en detaljeret beskrivelse af de enkelte delelementer i
ombygningen. Projektpartnerne er i besiddelse af detaljerede tegninger og 3D-modeller
af fartgjets indretning.

For at kunne handtere UUC fisk optimalt i forhold til hovedfangsten, s& er
sorteringsfaciliteten genovervejet p& HM120 Astoria. Den grundleeggende ide er at
handtere UUC som en ekstra sortering samtidig med de gvrige sorteringer/arter, dog
med den undtagelse, at de gvrige sorteringer (hovedfangsten) faerdigggres til pakning
og salg pa auktionen. UUC-fisken registreres efter at hovedfangsten er handteret - for
at minimere tidsforbruget til UUC, der typisk sker mellem traekkene, der typisk kan
komme i en kort tidscyklus.
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7 ARBEJDSPAKKE 2: HANDTERING OG MODTAGELOGISTIK I HANSTHOLM
HAVN

7.1 ERFARINGER FRA ANDRE DANSKE HAVNE

Der er i 2017 undersggt hvilke faciliteter, der er etableret i 6 danske fiskerihavne for at
handtere fisk omfattet af landingsforpligtigelsen. De seks fiskerihavne repraesenterer
med en omsaetning pa ca. 770.000 ton omkring 90% af maengden af fisk, som landes i
Danmark.

Havnenes Igsninger spaender fra etablerede faciliteter til operatgrer, som handterer
fisken. Feelles for havnen er dog, at der ikke handteres vaesentlige maengder af fisk
omfattet af landingsforpligtigelsen.

Der er i 2017 foretaget telefoninterview af fem danske havne vedrgrende faciliteter og
maengder af fisk omfattet af landingsforpligtigelsen. Havnene fremgar af kortet i figur
10.

Figur 10: Kort med indikation af adspurgte havne i forbindelse med deres erfaringer med
landingsforpligtelsen
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Resultaterne af interviewerne fremgar nedenfor. Der er Igbende i 2018, hvor de
nordjyske fiskerihavhe ERFA-gruppe har vaeret samlet, fulgt op pa aendringer. Der
handteres stadig ikke vaesentlige maengder af fisk omfattet af landingsforpligtigelsen.

Hvide Sande
Industri 35.093 ton, Konsum 7.403/71 (8.149) tons.

Hvide Sande Havn har ingen faciliteter etableret. Fisken gar direkte til foderproduktion.
Hvide Sande har bade ensilage- og foderproduktion (Hvide Sande Fodercentral).

Thyborgn
Industri 204.574 ton, Konsum 18.451/444 (21.917) tons.

Thyborgn Havn har i 2016/2017 foretaget zendringer i Ferskfiskterminalen, hvor
faciliteten er blevet sektions-opdelt, hvorved der er mulighed for separat handtering og
opbevaring af arter omfattet af landings-forpligtigelsen. Der har dog indtil videre endnu
ikke veeret behov for dette.

Hanstholm
Industri 124.333 ton, Konsum 33.634/18 (38.990) tons.

Hanstholm Havn har i tilknytning til en Multihal i 2017 etableret faciliteter til opbevaring
af savel rdvarer (behandlet som hovedfangsten) og forarbejdede produktet som
fiskemel og fiskeolie. Forarbejdede produkter kan langtidsopbevares.

De begraensede maengder der indtil nu er landet, gar direkte til foderproduktion via
Erling Grgnkjeer.

Hirtshals Havn
Industri 564 tons, Konsum 8.703/43.804 (53.202) tons.

Hirtshals Havn har endnu ikke etableret faciliteter. N&r behovet opstar, pataenkes
indkgbt en kglecontainer til formalet.

Skagen Havn
Industri 176.462 tons, Konsum 5.158/87.409 (91.365) tons.

Skagen Havn har ingen faciliteter og vurderer ikke at fa behovet.

Gilleleje Havn

Har ikke kendskab til omfanget. O. V. Jorgensen handterer.
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7.2 HANDTERING AF UUC ARTER PA HANSTHOLM HAVN

Hanstholm Havn har i 2017 etableret faciliteter til opbevaring og udlevering af discard
fisk. Faciliteten er etableret uafhaengigt af auktionskomplekset. Figur 11 viser
discardrummet og auktionskomplekset.

Figur 11. Discardrummet er markeret med rgdt og auktionskomplekset er vist med bl3t.

Rummet er placeret uafhaengigt af auktionshallerne og logistikken herfra. Hensigten er
at fisk opstilles i rummet for afhentning tidligt, sa fisken kan komme til
videreforarbejdning ved opstart af produktionen. I det samme tidsrum vil auktionen
typisk vaere begyndt og udleveringen til virksomheder og kgretgjer pabegyndt, hvorfor
handtering af UUC arter ikke kan vaere i auktionsbygningen.

P& figur 12 er discardrummet afbilledet. Som det fremgar af billedet, anvendes rummet
p.t. til opbevaring af beskidte fiskekasser, idet der endnu ikke har vaeret behov for den

pataenkte anvendelse.
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Figur 12: Rummets indretning og nuvaerende anvendelse
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7.3 ANVENDELSE AF UUC PA HANSTHOLM HAVN

UUC-fisken handteres for nuvaerende af E. Grankjaer Fiskeeksport A/S. Firmaet afhenter
typisk fisken i kar hos havnens 2 samlecentraler. Afhentningen sker med gaffeltruck og
pga. de beskedne maengder, sker dette i kasser og kar.

Foto: transport af fisk pd Hanstholm Havn

UUC-fisken gdr, sammen med fraskeer fra omradets produktionsvirksomheder, til videre
produktion hos Dansk Pelsdyr Foder A/S i Holstebro. Firmaet er, ligesom fiskerne,
interesserede i at der findes en gget anvendelse for UUC-fisken, idet afregningen ligger
pa niveau med industrifisken - pelsdyrfoder fabrikkerne kan dog aftage aret rundt i
modsaetning til fiskemelsfabrikkerne.
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8 ARBEJDSPAKKE 3: AFSZATNING 0G KORTLZAGNING AF VERDIKZADE

8.1 MULIGE ANVENDELSESMULIGHEDER AF UUC

Anvendelsesmulighederne for UUC-arter er mange, men ikke alle er lige gkonomisk
lukrative. Dette er derfor et review af allerede eksisterende viden pa omradet.

I udgangspunktet kan UUC arter ikke anvendes til direkte humant konsum, men skal
behandles i overensstemmelse med en raekke regler om forarbejdning for at kunne
anvendes til humant indtag. Anvendelsesformer til humant konsum daekker saledes
over kosttilskud i form af proteiner (bl.a. som kollagen) og olier (OMEGA 3 og 6). Den
store forarbejdning af fiskeravaren anvendeligggr saledes stoffer fra fisken til humant
konsum.

Anvendelse af UUC til ikke humant konsum vil formentlig vaere den mest benyttede og
kan daekke over anvendelse til dyrefoder som fiskemel, madding og pelsdyrfoder samt
mere kurigse anvendelser som kosmetik, ggdning, kompost, biogasning m.m.

Det er stadig uvist hvor stor en forarbejdning UUC skal gennemga for at kunne indgd
som humant konsum og der er sdledes ikke sikkerhed omkring, hvorvidt fx supper, fond
og bouillon vil vaere en acceptabel anvendelse.

I tabel 3 fremgar en raekke anvendelsesformer af fiskeressourcer inddelt i fire forskellige
kategorier

Tabel 3 forskellig anvendelse af fiskeressourcer
Ikke humant konsum e Fiskemel til aquakultur og anden dyrefoder
e Foder og naeringsstoffer e Fiskeolie til dyrefoder, herunder kaeledyrsmarkedet
e Pelsdyrfoder (hovedsagelig mink)
e Madding
e Ensilage og kompost
Ikke humant konsum ¢ Udvinding af chitin og chitosan
e Ej som neeringsveaerdi e Pigment
e Enzymer
e Pharmaceuticals: kosmetik (perleessens) og kemikalier
Indirekte humant konsum e Tilsaetningsstoffer i fedevareindustrien sdsom:
o Fiskeolie (OMEGA 3 og 6
o Proteiner til kosttilskud
Anden anvendelse ¢ Kollagen
e Gelatine
Kilde: egen udvikling med inspiration fra SeaFish 2001: Fish Waste Production in the UK

Produktion af ensilage er en made at udnytte discarden og kan bade blive produceret
pa fartgjet eller pa land. Produktion af ensilage pa land ngdvendig isning af fisken for
at nedsaette forradnelsesprocessen. Fisken bliver fgrst hakket i mindre stykker. Dernaest
tilsaettes saltsyre, hvorved fisken bliver konserveret i laengere periode. Fiskeensilage
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aftages typisk af fiskemelsfabrikkerne til videre bearbejdning til fiskemel eller fiskeolie.
Fiskemelsfabrikker sasom TripleNine har forskellige fiskemelsblandinger, der bliver
solgt til foder til mink, grise, akvakultur etc. Andet bliver solgt videre til grossister (DLH,
som forarbejder det videre til diverse specifikke fiskefoderprodukter). Ensilage kan ogsa
aftages direkte af aftageren (minkfarmen etc.), som sa selv blander dette med andre
foderstoffer.

8.2 MEST POTENTIEL ANVENDELSE AF UUC

De mange forskellige anvendelser af fiskeressourcer muligggr en varieret anvendelse
af UUC. Det er vasentligt at vurdere potentialet af de forskellige
anvendelsesmuligheder af UUC i forhold til de rammer, hvorunder fisken landes og
bearbejdes. Fglgende punkter skal derfor medtages i en vurdering af potentialet:

e Geografisk placering af landingsstedet

e Anden fgdevareindustri i omradet

e Neerhed til produktion af pelsdyrefoder

» Ngdvendig logistikkaede og handteringsfaciliteter

Foruden ovenstdende rammer skal det vurderes, hvilken pris der kan opnas ved de
forskellige aftagere samt alternative ressourcer. For anvendelse af UUC som input til
fiskemel og -olie samt pelsdyrefoder er der nogle klare priser som ikke kan overskrides.
Fiskeressourcen skal sdledes have nogle meget specielle egenskaber hvis den skal
overstige prisen som betales af industrifiskevirksomheder.

Figur 13 viser udviklingen i landingspriser for industrifisk i perioden fra 2009 til 2018
og giver saledes en indikation af, hvor meget det kan forventes at kunne opna for salg
af UUC.

Figur 13: Udvikling i landingsprisen for industrifisk fra 2009 til 2018 i kr./kg
2,5

2
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Som det fremgar af figur 13, er der en del variation i afregningspriserne for industrifisk,
der spaender fra et minimum pa under 1 kr./kg i 2009 til mere end 2 kr./kg i 2016. Der
kan vaere en del forklaringer pa udsvingene, men kan for en stor dels vedkommende
tilskrives udsving i ravaregrundlaget og efterspgrgsel.

Til pelsdyrproduktion forlanges en ravare af meget hgj kvalitet og der betales saledes
omkring 20 gre ekstra end fiskemelsvirksomhederne for at sikre en tilstraekkelig
kvalitet.

Baseret pa ovenstaende antagelser er fglgende virksomhedsgrupper vurderet som mest
potentielle aftagere:

e Fiskemelsindustrien
e Pelsdyrfoder
e Kaledyrsfoder

30



d .

HANSTHOLM

WE

8.3 INTERVIEW MED POTENTIELLE AFTAGERE AF UUC

Industrifiskeproducenter

Danmark er domineret af to store fiskemelsproducenter: TripleNine og FF Skagen samt
noget mindre lokalt produktion af fiskemel. Med en placering pa Hanstholm Havn er FF
Skagens datterselskab FF Hanstholm den mest oplagte samarbejdspartner indenfor
dette segment.

Der er gennemfgrt interview med personer ved FF Hanstholm og en af
interviewpersonerne har ogsa deltaget i en workshop omkring anvendelse og
behandling af UUC i Hanstholm.

Foruden FF Hanstholm har der i Igbet af projektet yderligere vaeret dialog med Marine
Ingredients, som er interesseorganisationen for den danske fiskemelsindustri.

Fiskemelsindustrien vil gerne aftage UUC og ser det som et oplagt supplement til den
nuvaerende ressource. Der forventes ikke store udfordringer med at anvende en gget
maangde UUC i deres produktion.

Afhaengigt af hvilke arter fiskemelsindustrien vil modtage, vil afregningsprisen ligge
omkring de nuvaerende ca. 2 kr./kg. Industrien kan ikke forestille sig en mulighed for
at opna en hgjere pris end den der i dag gives til industrifiskeriet.

Viser det sig, at en del af de arter der landes som UUC ikke indeholder store maengder
olie og rette sammensaetning af proteiner, vil det kunne vaere muligt, at fiskerne ikke
opnar den samme pris.

Danmark er et af verdens fgrende lande pa industrifisk, og industrien er konsolideret
omkring fa havne. Mere end 90% af de samlede landinger af industrifisk skete i 2016
over de fire havne Thyborgn, Skagen, Hanstholm og Hvide Sande. Den videre
produktion af fiskemel og olie foregar i Thyborgn (999), Skagen (FF Skagen) og
Hanstholm (FF Hanstholm). For at sikre, at ikke alt for mange omkostninger gar til
logistik og transport, er det vaesentligt for UUC-arter, at de er teet pa en af disse
produktionsfaciliteter, hvis fisken skal anvendes til produktion af fiskemel.

TripleNine Group bestdr af en raekke produktions-, handels- og
salgsselskaber i Danmark, Norge, Chile, Kina, Sydafrika og
Fjp'e”ine Mauretanien. Samlet set har gruppen aktiviteter i mere end 40
! : lande over hele verden. Selskabernes kernekompetencer
Fish Protein omfatter udvikling, fremstilling og afsaetning/salg af fiskemel og
-olie som foderingrediens til markedssegmenterne: Aqua kultur,
landbrug, og Petfood. TripleNine Group A/S har hovedsaede i

Esbjerg men hoveddelen af virksomhedens produktion i Danmark sker i Thyborgn.
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FF Hanstholm A/S er et selvstaendigt datterselskab i FF Skagen koncernen, og

er dermed med til at sikre af Hanstholm Havn - side om side med Skagen havn

- ogsa i fremtiden forbliver en attraktiv landingsplads og afsaetningskanal for
FF industrifiskeriet i Norden.

SKAGEN 1 2016 blev der landet ca. 41.000 tons industrifisk i Hanstholm Havn
DENMARK

Bioceval Denmark A/S er en del af den internationale SARIA-koncern. Med
BI VAL produktionsvirksomheder i Spanien, Frankrig, Tyskland og Danmark er
SARIAG SARIA en af de stgrste virksomheder i Europa inden for forarbejdning af
P biprodukter fra fiskefileteringsindustrien.
Bioceval er forholdsvis nye i Danmark og producerer ikke fiskemel her i landet. Som led i en europaeisk
ekspansionsstrategi er det besluttet at abne en afdeling af Bioceval i Danmark, der skal fokusere pa det
nordiske ravaremarked for fiskebiprodukter, samt salg af fiskemel og fiskeolie.
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Pelsdyrfoder

Foderproduktion til pelsdyr (hovedsagelig mink) er en stor aftager af industrifisk og en
potentiel aftager af UUC. I Danmark produceres 99% af pelsdyrfoderet pa 14
minkfodercentraler placeret rundt omkring i Danmark. De 14 fodercentraler er alle
andelscentraler, som er organiseret under Dansk Pelsdyr Foder a.m.b.a. Dansk Pelsdyr
Foder er sdledes brancheorganisation og koordinerer indkgb, import og distribution af
ravarer til foderproduktionen.

Minkproduktion har i Danmark veeret i vaekst gennem mange ar og der produceredes
knap 18 mio. mink i 2015 mens der produceredes ca. 13,5 mio. mink i 2006. Foruden
den gget produktion af mink, opdraettes de ogsa til en stgrre stgrrelse og har dermed
en laengere produktionstid. Den ggede stgrrelse fgr minken pelses betyder, at der
kraeves mere foder pr. mink pr. ar - for ca. 15 &r siden spiste en mink ca. 33 kg foder
pr. ar, mens den i dag spiser ca. 47 kg pr ar.

Omkring 40% af minkfoderet bestar af fisk, enten som fersk fisk leveret direkte fra en
fiskerihavn, indfrosset fra andre lande fx Island og Faergerne eller i form af afskaer fra
fiskeforaedlingsvirksomhed. De resterende 60% i minkfoderproduktionen bestar af
forskellig animalsk og vegetabilsk ramateriale.

Minkproduktion kraever et meget frisk foder af meget hgj kvalitet og der stilles derfor
store krav til den fiskerdvare der anvendes. Dette betyder ogsa at fodercentralerne er
villige til at betale en hgjere pris for fiskerdvaren end der betales pa
fiskemelsfabrikkerne.

Minkfodercentralerne er villige til at betale en merpris i

VILDSUND forhold til industrifisk pa ca. 50 gre pr. kg forudsat at

FODERCENTRAL amba. kvaliteten er i top. Kvaliteten méales hovedsageligt ud fra

TVN-niveau (indholdet af flygtige, basiske

kvaelstofforbindelser) der siger noget om hvor fordzervelsesgrad. Det betyder ogsd, at hvad enten der

er tale om industrifisk, fiskeafskaer eller fisk fanget under landingsforpligtelsen, skal det vaere meget
frisk fisk, der helst skal fragtes til fodercentralerne sa snart det er muligt.
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Kaeledyrsfoder

Kaeledyrsfoderindustrien bestar af en del store internationale foderproducenter, flere
med produktion i Holland og Tyskland. Disse store producenter bruger dels fiskemel
samt fisk skdret i bider o.a. Foruden de store producenter findes der en del mindre
danske producenter, der baserer sin produktion pa hele fisk, eller fiskeafskaer, som
forarbejdes, og tilsaettes producenternes produkter i forskelligt omfang.

Tarkost til hunde og katte indeholder hovedsageligt fiskemel og for nogle producenters
vedkommende fiskeolier. De fleste producenter af denne type produkter kagber fiskemel
fra fiskemelsindustrien og tilseetter det til deres foderblanding i forskellige masngder.
Her har fiskens art og oprindelse ingen interesse, og UUC vil kun have interesse som
andel i fiskemelsproduktionen.

Et segment af keeledyrsfoder gnsker at differentiere deres produkter ved at have et gget
fokus pa anvendelse af bestemte arter eller sikre en ekstra hgj kvalitet af deres
produkter. For disse foderproducenter kan det vaere relevant at fokusere pa og anvende
arter som fanges som UUC. Blandt disse foderproducenter er der ogsa en villighed til at
betale en hgjere pris for ramaterialerne.

Enkelte af de interviewede kaledyrsfoderprocenter mente, at der kunne vaere en
interesse i at anvende UUC arter til deres produktion af keeledyrsfoder. Prisen og
kvaliteten er dog af seerdeles hgj betydning og de logistikkaeder, der i dag findes i
branchen, kan vaere svaere at bryde. De forskellige leverandgrer af ramaterialer har en
vaesentlig betydning og indflydelse, og det vil sjeeldent vaere efterspgrgsel fra
foderproducenterne, der sikrer en ny input til produktionen.

Flere af de interviewede virksomheder papeger at der i keeledyrsfoderbranchen er et
stort fokus pa at de anvendte fiskeravarer har et meget lavt indhold af skadelige stoffer
- herunder isar tungmetaller. For hunde og katte som spiser en vaesentlig andel af fisk,
vil forhgjet indhold af skadelige stoffer fgre til bioakkumulation (ophobning i
organismen) gennem dyrets liv. Bioakkumulationen vil vaere potentielt skadeligt for

Fede fisk vurderes af de interviewede som de bedste pga. deres hgje indhold af gode
olier. Idet tungmetaller og andre skadelige stoffer hovedsageligt ophobes i fiskens
fedtvaev, vil disse arter dog ogsa potentielt kunne indeholde flere skadelige stoffer en
mere magre arter. Generelt har der veeret et hgjere indhold af tungmetaller i @stersgen,
de indre danske farvande og til dels i Kattegat. Viden om et gget indhold af skadelige
stoffer i disse farvande og dermed i fiskene er foderbranchen bekendt med, og det kan
veere en udfordring for UUC-arter fanget i disse farvande.

En del kaeledyrsfoderproducenter gnsker at modtage fisken som blokfrossen og betaler
sjeeldent meget mere for ressourcen end pelsdyrfoderfabrikanter. I de fleste tilfaelde er
der tale om de samme fiskearter som pelsdyrfoderproducenterne anvender og
merprisen vil hovedsageligt svare til indfrysning og en evt. gget transportomkostning.
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I nedenstdende bokse praesenteres to keeledyrsfoderproducenter der begge anvender
fisk i forskellig forarbejdning til deres produktion af foder.

;;\:G ICEPAW er et tysk firma, der producerer katte og hundefoder med
by ’Q X . " . .
Q@ et stort indhold af fisk, samt fiskeolier som fodersupplement.

[N

Til vadfoder anvendes laks, torsk og havgrred - altsd bade magre
og fede fisk. Til terkost anvendes hovedsageligt sild og makrel - altsd hovedsageligt fede fisk. Fisken
kommer fra Island og bestar af ren fisk — ingen afskeer, indvolde, pulp etc.

Det fremhaeves, at fisken er fra Island, hvor indholdet af tungmetaller og dioxiner er meget lavt. Fisken
sendes til Hamborg hvor den presses, behandles og pakkes til forskellige markeder, bl.a. Tyskland,
Danmark, England og Dubai. ICEPAW henvender sig til luksusmarkedet og ligger prismaessigt i den dyre
ende.

Henne Pet Food producerer hunde- og kattefoder, samt
fiskeolieprodukter til keeledyr. Henne Pet Foods virksomhed
er beliggende i Outrup, ved siden af laksevirksomheden
Norlax, hvorfra de far laks til dyrefoderproduktion.

Henne Pet Food anvender primaert laksehoveder og i mindre
omfang andet afskaer fra lakseproduktionen. Indvolde og ben indeholder for store maengder raaske og
indgar ikke i produktionen. Norlax producerer rgget lakse-, grred og hellefiskeprodukter — hovedsageligt
fra norsk opdraet, canadisk vildtfanget og grgnlandsk hellefisk — og der er dermed tale om en ressource
der ifglge producenten ikke indeholder skadelige stoffer og der foretages lgbende analyser for indholdet
af dioxin og kobber.

BHJ er specialiseret i at opsamle, procduktion og distrubution af biprodukter
fra slagteriindustrien til anvendelse i dyrefoder, keeldyrsfoder og

B H pharmaceuticals. BHJ arbejder sdledes med at kunne skabe veerdi baseret pa
produkter der i slagteriindustrien ikke anses som vaerende veerdifulde. BHJ
har saledes skabt en ngdvendig konsolidering der skaber kritisk masse nok til
at skabe et marked for de ellers ret lavvaerdi produkter.

f(ﬂ ‘¢b\l‘ Kingsmoor er en nicheproducent af hunde og kattemad af hgj kvalitet,
n‘ﬂ ;‘M"ﬁ?;ﬂ samtidig er det vigtigt for firmaet at have holdninger og veerdier
!:)-rﬂ{#"( (www.kingsmoorpetfood.dk). Firmaet anvender i dag allerede forarbejdet fisk
A L,(..a (fiskeolie og fiskemel) til deres produkter. Iflg. Bent Ransborg vil fortaellingen
"& b&h“ om udnyttelse af hgjkvalitets fisk, der pa8 grund af stgrrelse etc. ikke ma
ﬁ’.’"\, lbv anvendes til menneskefgde, passe ind i firmaets holdning. Forudsaetningerne
{"M‘ er selvfglgelig at kvaliteten er tilfredsstillende. Hos flere producenter er

A kravene til petfood hgjere en til mennesker, og mangderne skal vaere

Kingsmoor tilstraekkelig til at sikre produktionen.

Dialogen med de forskellige kaeledyrsfoderproducenter har ikke resulteret i et
samarbejde, primeert pa grund af manglende mangder af discard fisk.
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8.4 OPSUMMERING PA POTENTIEL ANVENDELSE AF UUC-FISK

Fisk omfattet af landingsforpligtigelse anvendes primaert til minkfoder og afregnes i den
forbindelse pa niveau med industrifisk. Producenterne af minkfoder kan dog aftage i et
jeevnt flow aret rundt, hvor fiskemelsfabrikkerne typisk er saesonbetonet (april -
september).

Anvendelse af en mindre del af UUC-fisk til petfood vil give en konkurrencesituation for
en del af denne maengde og dermed forventeligt hgjere afregning, dog naeppe pa niveau
med konsumfisken.

I figur 14 er de undersggte anvendelsesmuligheder skitseret i et diagram, hvor pris
(vandret akse) og vurderet mangde (lodret akse) er indikeret.

Figur 14: Vurdering af potentiel pris og maengde for UUC-fisk ved forskellig anvendelse.

Mangde

Pris

Figur 14 viser forskellig anvendelse af fisk — bld er industrifisk (stor mangde/lav pris)
- rgd discard til pelsdyrfoder (lille mangde/lav pris), grgn er konsumfisk (stor
mangde/hgj pris). Den gule markerer en forventning til discard anvendt som dyrefoder
(lille maengde/mellem pris).

Figuren skal ses som en skitsering af mangden, der vil vaere til grundlag for en videre
veerditilvaekst i forhold til maengden af fisk der i dag gar til hhv. konsum og industrifisk.
Akserne er altsd ikke eksakte men tjener til at vise, at der er noget UUC, men nok ikke
i mangder der ggr det seerligt interessant at foretage store investeringer i at udvikle.
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8.5 ERFARINGER FRA STUDIETUR TIL VIGO

Landingsforpligtelsen har indflydelse pa fiskernes hé’mdtering af forskellige
fiskefraktioner ombord pa skibene, samt havnenes handtering af fiskene ved videre
handtering til auktion, fiskemelsfabrik, eller anden anvendelse.

Landingsforpligtelsen er baseret pd@ EU lovgivhing og pa den baggrund er andre
betydende fiskerihavnes handtering af reglerne relevant at undersgge.

Som led projektet “Veaerdi i landingsforpligtelsen” blev der fra den 2. til 6. oktober 2016
aflagt besgg i de to betydende fiskerihavne Boulogne Sur Mer (Frankrig) og Vigo
(Spanien). Begge havne har betydende hjemhgrende flader og hver iszer tilknyttet
forarbejdningsindustri pa land.

Derudover blev der fra den 4. til den 6. oktober 2016 afholdt den arlige seafoodmesse
Conxemar i Vigo, Spanien. Pa denne messe er en stor del af den europeeiske seafood
branche samlet og pd@ denne made gjorde besgget det muligt at mgde flere
fiskerirederier og producenter, der star overfor udfordringen omkring hvordan fisk fra
landingsforpligtelsen handteres.

Deltagere i turen var:

e Peter Nymann, Teknisk chef - Hanstholm Havn

e Erling Larsen, Chefkonsulent — DTU Aqua

e Jens Henrik Mgller, Partner - GEMBA Seafood Consulting

e Kasper Aalling Teilmann, konsulent - GEMBA Seafood Consulting
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8.6 VASENTLIGE RESULTATER OG FUND

Den overordnede situation blandt aktgrerne var i oktober 2016, det vil sige fiskere,
rederier, aftagere og havne omkring den fremtidige situation er praeget at uklarhed og
usikkerhed omkring hvad landingsforpligtigelsen vil komme til at betyde for fremtidens
fiskeri.

» Uklarhed om regelsaettet:
Der er tilsyneladende forskelligheder i hvordan reglerne bliver fortolket i de to
havne og hvad fisk fra landingsforpligtigelsen ma anvendes til. Aktgrerne virker
tilbageholdende i forhold til at forholde sig til reglerne og man er i en afventende
situation.

> Priser og mangder:

I bade Boulogne og Vigo er der usikkerhed omkring de maengder der kan
forventes landet, som fglge af landingsforpligtigelsen. Det centrale spgrgsmal er
begge steder om mangderne nar en "kritisk masse” der ggr det muligt at skabe
en rentabel virksomhed og stabil afsaetning pa omradet. Dertil kommer selve
prissaetningen, hvor prisen pa fisk fra landingsforpligtigelsen er pa8 samme niveau
som fisk der landes til fiskemel og fiskeolie. Derved begraenses incitamentet og
mulighederne for at skabe afseetning og udvikling.

» Forventninger til fremtiden:

I bade Boulogne og Vigo var der en forventning om at landingsforpligtigelsen vil
kunne komme til at skabe problemer for fiskeriet i Igbet af 2017 som fglge af
endringer i fiskebestandene. Det vil skabe gget behov for byttehandler og
fleksibilitet omkring kvoteadministrationen. Opfattelsen var derfor begge steder
at man ma tage situationen omkring landingsforpligtigelsen meget serigs og vaere
bevidst om effekten af de nye regler. Et gnske fra aktgrer pa begge havne var at
reglerne blev taget op til revision og i hgjere grad kom til at afspejle den
virkelighed som fiskeriet befandt sig i.

Gennemgaende for alle interview som blev foretaget var at der blandt fiskere, rederier,
virksomheder og havne en overordnet opbakning til at medvirke til at Igse
problemstillingen omkring reduktion af spild og udsmid. Det var tillige opfattelsen blandt
aktgrerne at eendringer i fiskeriet, som fglge af reglerne have medvirket til at begraense
de mangder der blev landet som fglge af landingsforpligtigelsen, en observation som
ogsa deles af aktgrerne pa Hanstholm Havn.

38



DTU d

PORT OF \7ENBA
HANSTHOLM -

i

8.7 BOULOGNE-SUR-MER

Havneadministration og auktion:

I havneadministrationen blev vi blev modtaget af Vice manager, Port Boulogne Calais:
Alain Caillier og auktionschef Gildas Dubois.

Efter en introduktion til havnen blev forholdene i omkring landingsforpligtigelsen
droftet. Centralt var havnens og auktionens handtering af udfordringerne ved
landingsforpligtelsen.

Port Boulogne Calais er hovedhavnen i Boulogne-Sur-Mer og er med ca. 36.000

tons, Frankrigs stgrste havn malt pd landinger og med en vaerdi pd 80 mio. €,
(600 mio. kr.) Frankrigs naeststgrste fiskerihavn malt i vaerdi.

ybhavsfiskeriet varetages af seks store trawler, hvoraf to lander frisk fisk og
Port Dybhavsfiskeri f sek I h f to lander frisk fisk
Boulogne fire fryser om bord. Fiskeriet foregar hovedsageligt i Nordsgen og vest for

Calais Skotland.

Yderligere findes 90 mindre og sm3& fartgjer som hovedsageligt fisker i den
engelske kanal. Hovedparten af landingerne i Boulogne-sur-Mer afsaettes pa fiskeauktionen af lokale
opkgbere.

Der er et samarbejde mellem Hanstholm Havn og Boulogne-Sur-Mer da en del af fartgjerne i rederiet
Euronor anvender Hanstholm Fiskeauktion.

Yderligere 330.000 tons fisk importeres arligt til havnens store fiskeforaedlingsindustri. Importen
kommer hovedsageligt fra Danmark, Norge, Storbritannien, Irland, Island, og de baltiske lande.

Boulogne-sur-Mer er med en landingsmaengde pa ca. 36.000 tons, en steerk
hjemmehgrende flade, en stabil og betydningsfuld auktion samt en steerk
forarbejdningsindustri, pa flere omrader sammenlignelig med Hanstholm Havn.

Den vigtigste art for begge havne (malt pa volumen) er mgrksej. Foruden
landingsmangderne importeres en stor maangde fisk til Boulogne-sur-Mer via lastbil og
havnen er saledes et europaeisk centrum for fiskeforarbejdning.

Den store forarbejdningsindustri pa havnen er betydelig stgrre end
forarbejdningsindustrien i Hanstholm, men Boulognes staerke position ggr den relevant
at besgge da forudsaetningerne for bade kritisk masse og ekspertise bgr veere samlet i
havnens cluster bestdende af bade virksomheder, forskningsinstitutioner samt
organisationer tilknyttet fiskeriet og afsaetning.
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Udfordringer som fglge af landingsforpligtigelsen:

Ifglge havnen og fiskeauktionen kan problemerne i forhold til landingsforpligtigelsen
sammenfattes i nedenstdende hovedpunkter:

Landingsforpligtigelsen — Port Boulogne Calais:
» Der findes ikke noget overblik over hvor meget discard der landes i forbindelse med
landingsforpligtelsen, men det "“ikke meget”.
> Den discard der landes opbevares i et szerskilt kglerum p& auktionen.

» Hoveddelen af den landede discard afsaettes til den lokale virksomhed Copallis, som
anvender biprodukter fra fiskeforarbejdning til bl.a. kosmetik og helsekost.

> Der er usikkerhed omkring forstdelsen af lovgivningen blandt havnens virksomheder og
ansatte pa havnen.

> Der er ikke meget information fra de landende fiskere omkring hvad, og hvor meget
discard der bringes med ind, samt hvor det er fanget.

Fotografi af fiskerfartgjer fra "“mellem fartgjsgruppen” i Boulogne-Sur-Mer.
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Delkonklusion

Discard er en udfordring for de
franske fiskere, men der er bred
enighed om at der ikke landes ret INSHORE FISHING
meget for nuvaerende. N&r '
landingsforpligtelsen rulles helt ud, vil
der formentlig opstd et stgrre
problem og gget behov for hvordan
det skal handteres.

Uvidenhed og usikkerhed omkring
hvordan loven indfases, betyder, at
pd nuvaerende tidspunkt ikke vides
omfanget af landingsforpligtelsen hvilke praecise problemer det vil skabe for havnen
eller havnens fiskere.

Baseret pa mgdet pa havnen vurderes det, at Boulogne-Sur-Mer havn er i nogenlunde
samme situation som Hanstholm Havn og der er stor usikkerhed omkring maengderne
og handtering af discarden. Den smule discard der landes anvendes af en lokal
virksomhed.

P& havnen i Boulogne har man igennem en arraekke haft en tradition/virksomhed med
oparbejdning af rester fra fiskeriet eksempelvis, skind og indvolde. Men nogen klar
strategi for hvordan reglerne for landingsveerdi vil spille ind her var ikke helt klare pa
dette omrade. Det er dog forventningen at omradet vil far gget opmaerksomhed fra
bade fiskere og aftager de kommende ar.
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8.8 EURONOR

Mgde med Euronor: Deputy Chief Operating Officer, Mr. Bruno Leduc

EURONOR er et fiskeri rederi med fire fartgjer, hvoraf to er frysetrawlere og to er
ferskfisk trawlere.

R Fartgjerne fanger primaert mgrksej som hovedsageligt landes i Boulogne-sur-Mer
EURONOR samt andre havne, herunder bl.a. Hanstholm Havn. Fartgjerne har ogsd kvote til
ARMEMENT A LA FECHE - at fange torsk og flere andre arter

Udfordringer som fglge af landingsforpligtigelsen:

Landingsforpligtigelsen — EURONOR

> Afskaer fra filetering og rensning ombord bringes med hjem nar der er plads pa
fartgjerne, hvis ikke der er plads, smides afskeer med videre ud i havet.

» Rederiet har bestilt et nyt fartgj med fiskemelsproduktion om bord - skibet vil
veere faerdigt i marts 2017.

» Det forventes at discardfraktionen vil anvendes til fiskemelsproduktionen -
kraever dokumentation for mangde og arter der anvendes. Har forhgrt sig med
hensyn til ensilage, men alle pengene gar op i logistik og transport.

> Med det fiskeri der foregdr i dag (2016), landes der ikke meget discard.
Netmaskerne er stgrre end det anbefalede og der fanges ingen undermalere.

» Enkelte gange fanges der en stgrre maengde anden fisk end det der er kvote til
og det er derfor ngdvendigt for fiskeren, at kgbe kvoter hos andre.

> "Choke species”, altsd fangst af arter de ikke har kvoter pa, men som fanges
betyder at de ma flytte fiskeriet et andet sted hen.

Delkonklusion

Meldingen fra fiskeriet er "ikke ret meget discard”. Fartgjerne anvender stgrre
netmasker og har aendret adfeerd, man sejler et andet sted hen, hvis der opleves store
maengder bifangst. Det betyder at der stort set ikke fanges undermalere og arter der
ikke fiskes efter.

Rederiet har kvoter pa flere arter, men fisker hovedsageligt efter mgrksej. Fanges der
andre arter som de ikke har kvoter pa, kan de for det meste tilkgbe kvote til de arter
der er fanget. EURONOR har planer om at dokumentere hvilke discardarter der fanges
og anvende dem i fiskemelsproduktionen nar det nye fartgj tages i bruge i 2107.
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8.9 FROM NORD oG AQUIMER

Mgde med AQUIMER/FROM NORD,

Director: Thierry Missonnier og AQUIMER project manager: Géraldine Brazier

AQUimer

FROM

=NORD

AQUIMER er et nationalt clusterinititativ der igangsaetter og er
partner i en raekke projekter med fokus pa at udvikle fiskeri og
seafood produktion i Frankrig. AQUIMER’s tjenester vydes
hovedsageligt til virksomheder, forskere, og undervisningscentre.
Blandt AQUIMER aktiviteter, er deltagelse i EU-projektet Discard
LESS.

FROM NORD er malt pa volumen, Frankrigs stgrste producent
organisationer der samlet stdr for ca. 105.000 tons fisk fordelt pd
190 fartgjer. PO’ens medlemmer besidder 87% af den samlede
franske mgrksej kvote og 100% af kvoten for hvilling.

Udfordringer som fglge af landingsforpligtigelsen

Landingsforpligtigelsen — Aquimer og From Nord

» Opfattelsen omkring manglende vished og viden omkring hvor meget discardfisk der
ilandbringes blev delt af PO og AQUIMER.

> Der er ikke investeret stort i hdndtering af discard blandt franske fiskere og som det ser
ud i gjeblikket, landes der heller ikke ret meget discardfisk. Der er ingen viden om, hvor
meget discardfisk der vil ilandbringes ndr landingsforpligtelsen rulles ud og alle fiskerier

omfattes.

> Copalis er beliggende pd Boulogne-Sur-Mer havn og aftager i dag den discard der

ilandbringes.

» Copalis betaler i dag 250 til 280 € pr. ton input og vil formentlig vaere den mest vaesentlige
aftager af discardfisk.

Delkonklusion

Udfordringerne med landingsforpligtelsen bliver taget serigst blandt franske fiskere og
fiskerihavne. Fiskerne har accepteret lovgivningen og tilpasser sig i bredt omfang de
krav der stilles. Der er sdledes andret i maskestgrrelsen for at undgd fangst af
undermalere og der sgges i stort omfang nyt fiskevand nar der fanges store maengder
af ikke kvoterede arter (choke species). Det franske marine forskningsinstitut Ifremer
er involveret i et stort europaeisk forskningsprojekt omkring konsekvenser og lzering af
landingsforpligtelsen: DiscardLess (www.discardless.eu/). DiscardLess vil skabe viden,
veerktgjer og teknologier til at eliminere fangst af discardfraktionen.
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8.10 RUNDVISNING PA BOULOGNE-SUR-MER HAVN OG BES@G PA LE BREIZH

Under hele turen pa havnen i Boulogne-sur-Mer deltog Jean-Noel Calon, som er
tilknyttet projektet Capecure, 2020. I forbindelse med rundtur pa havnen blev der aflagt
besgg pa veerftet i Boulogne-Sur-Mer, hvor nybygningen Le Breizh blev vist frem.

Le Breizh er feerdigapteret pa vaerftet i Boulogne-sur-Mer og er bygget til fangst af
jomfruhummer. Fartgjet maler 16x6 meter og har en dybdegang pa 3 meter. Le Breizh

er hjemmehgrende i
havnen Lorient ved
Biscayabugten, men er
meget typisk for den type
fartgjer der lander i
Boulogne-sur-Mer.

For at imgdekomme de nye
krav i landingsforpligtelsen,
er fartgjet bygget med et
ekstra kglerum til at
rumme den maengde
discard der fanges.

Kglerum til discardfisk
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8.11 PESCANOVA

Mgde med: PESCANOVA, Food Technology Director: Juanjo De la Cerda y L.-Baspino og
Marin Fernandez Lizarbe

Pescanova er Spaniens stgrste vertikalt integrerede
: fiskevirksomhed. Virksomheden rummer alle led fra fiskeri og

| akvakultur over forarbejdning, markedsfgring og
) PESCANOVA‘ markedsintroduktion.
/ | Virksomheden har forarbejdning i flere lande i Syd- og

Mellemamerika, Afrika, Asien og Europa samt adgang til logistik
og afseetning til food service og retail. Pescanova lander ikke
fisk i EU, men har omfattende forarbejdningsfaciliteter.

Udfordringer som fglge af landingsforpligtigelsen

Landingsforpligtigelsen - Pescanova

> Oplever ikke problematikken med landingsforpligtelsen pad samme made som fiskere i EU, da de
ikke lander eller fisker i EU-farvand.
> Den fisk som PESCANOVA tager med i land, men som de ikke har kvoter p3, eller pd anden made

ville falde under den europzaeiske landingsforpligtelse, afssettes hovedsageligt pa lokale markeder
(udenfor EU) og alts3 til konsum.

> Skulle det fisk Pescanova ikke har kvote p3, fragtes tilbage til forarbejdning, ville det hele g8 op
i transportomkostninger.

> Pescanovas frysetrawlere tager p& lange togter pa op til 6 uger og fylder kglerummene op med
frosne fileter og der er ikke plads til afskaer.

» Pescanovas ferskfisktrawlere har noget kortere ture og ville kunne hjembringe afskaer m.m.

Delkonklusion

Pescanova er som ekstern leverandgr af fisk fra 3. lande ikke underlagt samme regler
som europezeiske fiskere. Det betyder at reglerne omkring landingsforpligtigelsen ikke
umiddelbart spiller nogen rolle. Men der er dog fra udsigt til at reglerne som er
geeldende for europaeiske fiskere vil blive udstrakt til ogsa at omfatte andre fiskeri i
overensstemmelse med FAO’og FN-regelseet for fiskeri. Eksempelvis er fiskeriet ved
Namibia omfattet af reglerne omkring landingsforpligtigelse. En ligestilling mellem EU ’s
fiskeri og 3.landsfiskerier der gnsker adgang til EU-markeder, er derfor en forventning
i fremtiden.
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8.12 RUNDTUR PA CONXEMAR OG VIGO HAVN

EURONOR - Xavir Leduc

Et af de vaesentlige m@gder med virksomhederne p& Conxemar var mgdet med Chief
Operating Officer fra Euronor, Xavir Leduc.

Mr. Leduc fortalte mere omkring, hvordan han forventer, at landingsforpligtelsen vil
have indflydelse i fremtiden. Xavir Leduc gav udtryk for stgrre bekymring for
implementeringen af landingsforpligtelsen end flere andre informanter vi har vaeret i
dialog med.

Fra 2017 vil flere arter bergres af lovgivhingen om landingsforpligtelsen og det er ifglge
Xavir Leduc flere arter, hvor der er noget stgrre bifangst end i det fiskeri, hvor
landingsforpligtelsen allerede er indfaset.

Organizacion de Productores de Pesca Fresca del Puerto y Ria de Marin

Ved et besgg hos opromar (Organizacion de Productores de Pesca Fresca del Puerto y
Ria de Marin), som er producentorganisation for ferskfisketrawlere, not- og linefartgjer
m@dte vi en PO der var optaget af at fa den stgrste vaerdi ud af discardfisk. For at saette
fokus pa denne valorisering af discardfisk har organisationen etableret et projekt der
hedder: Descartes.cero - campafa de aprovechamiento de especies marinas
descartada por pesca accidental (kampagne til udnyttelse af marine discard og
bifangster).

Kampagnen saetter fokus pa at skabe kendskab og anvise anvendelsesmuligheder for
en raekke fiskearter der vil ilandbringes med landingsforpligtelsen.

Kontaktpersonen fra Opromar fortalte kort om et andet projekt, hvor de var partnere:
LIFE iSEAS som handler om at skabe et teknologisk system der monitorerer
sammensaetningen af den landede fisk og hvor fisken er fanget. Dette system vil sdledes
vaere med til at lede fiskefartgjer vaek fra omrader, hvor der fanges stgrre maengder
bifangst, som sa skal fanges.

LIFE iSEAS er saledes et skridt imod at skabe en stgrre selektivitet i fiskeriet og
beskaeftiger sig ikke med an anden anvendelse af den ilandbragte discardfisk.

Vigo Havn sigthseeing

Rundtur pa Vigo Havn den 5. oktober viste ingen nye tiltage i forhold til h&ndtering af
discard eller anden fisk med behov for saerlig behandling. En naermere dokumentation
af dette vil dog kraeve et ngjere inspektion.
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8.13 KONKLUSION OG PERSPEKTIVER

Den manglende viden omkring meengder og usikkerhed i forhold til implementering af
landingsforpligtelsen, som praeger det danske fiskeri, er ogsa tilstede blandt de havne
og virksomheder vi mgdte pa denne studietur.

Maengde og gkonomi forstdet som priser pa fisken der landes i forbindelse med
landingsforpligtigelsen, er central alle steder for at opnd et ngdvendigt flow og udvikling
henimod baeredygtige Igsninger. Forventningerne om omkostninger til logistik,
handtering og behandling er en Igbende udfordring som ingen af de adspurgte har
fundet nogen lIgsning pa. Til gengeeld er der tilsyneladende sket aendringer i
fiskerimgnstre og adfeerd der begraenser udfordringerne fra landingsforpligtigelsen.

Det er dog ogsa vurderingen at fremtiden og saerligt 2017 vil blive en ny udfordring for
fiskeriet og de nye regler om landingsforpligtigelse da skift i fiskerier og
bestandsudvikling kan komme til at skabe langt stgrre udfordringer.

Blandt samtlige adspurgte var der enighed om at udvikling og forberedelse til
problemerne som kan forventes i 2017 ma fortsaettes og Igsninger sgges.
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Kontaktpersoner fra studieturen

ORGANISATION

TITEL

NAVN

MAIL

Havnen i Boulogne

Vice Manager

Alain Caillier

Alain.caillier@portboulognecalais.fr

Havnen i Boulogne

Auktionsmester

Gildas Dubois

Gildas.dubois@portboulognecalais.fr

EURONOR Deputy Chief | Bruno Leduc bleduc@euronor.eu
Operating Officer
Euronor, Chief Operating | Xavir Leduc xleduc@euronor.eu
Officer
AQUimer Project Manager Géraldine Brazier Geraldine.brazier@poleaquimer.com

AQUimer/FROM
NORD

Director/Director

Thierry Missonnier

op@fromnord.fr

Mission Capécure | Project Manager Jean-Noél Calon jncalon@agglo-boulonnais.fr
2020
PESCANOVA Food Technology | Juanjo De la Cerda | jdelacerda@nuevapescanova.com
Director y L.-Baspino
PESCANOVA Marin Fernandez
Lizarbe
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9 ARBEJDSPAKKE 4: PROJEKTLEDELSE, KOMMUNIKATION O0G WORKSHOP

Projektet har gennem hele forlgbet holdt et taet sammenarbejde med flere niveauer i
veerdikeeden fra fangst til afsaetning. Den stgrste del af kommunikationen har veeret
med lokale operatgrer fra Hanstholm og omegn. Programmer, enkelte prasentationer
og en video fra en af fangstrejserne er tilgaengelig pa
http://gembaseafood.dk/works/vaerdi-i-landingsforpligtelsen/

Den fgrste dedikerede workshop der blev afholdt i projektet, blev afholdt d. 9. november
2016 og havde fokus pa udenlandske erfaringer med landingsforpligtelsen og hvordan
disse udfordringer kunne imgdekommes pa Hanstholm Havn og i den tilhgrende
veerdikaede.

Workshoppen bgd bl.a. pa indleeg fra DTU, Matis (Island) og AZTI (Spanien), hvoraf
flere af foredragsholderende er deltagere i det europaiske Horizon2020 projekt
DiscardLess (http://www.discardless.eu/). Desuden blev de fgrste konklusioner og
pointer fra studieturen fremlagt. Med udgangspunkt i erfaringer fra udlandet blev
deltagerne bedt om at diskutere, hvilke udfordringer Hanstholm Havn vil komme til at
std overfor med indfgrelsen af landingsforpligtelsen.

Workshoppen havde deltagelse fra den lokale veerdikeede i form af lokale fiskere,
opkgbere, auktion, produktion og potentielle aftagere (fiskemel, keeledyrsfoder og
pelsdyrfoder). Workshoppen gav anledning til en aben diskussion af hvad UUC kan
anvendes til og ikke mindst hvilke krav der stilles til kvalitet, handtering og pris fra
potentielle aftagere.

Workshoppen fungerede som et godt fremadrettet udgangspunkt for at identificere
hvilken anvendelse af UCC, der giver bedst mening for at skabe et marked og dermed
pris for UCC.

I samarbejde med Nordisk Ministerrad og arbejdsgruppen for fisk blev der d. 10.
november 2017 afholdt en workshop i Hanstholm med titlen: Nordic Workshop on
maximizing the value of by-products from whitefish. Som et af fokusomraderne blev
der fra projektets side afholdt oplaeg og videre diskussion omkring anvendelsen af UUC
og hvordan denne fraktion kan indga i en foreedling, der kan skabe efterspgrgsel.

I forbindelse med fiskerimessen Polar Fish i Sisimiut i september 2018 blev nogle af
konklusionerne fra projektet fremlagt. Som et sideevent til messen blev der arrangeret
et seminar med fokus pa nyttigggrelse og optimering af hvidfiskressourcen, hvor bl.a.
nyttigggrelse af UCC-arter kan veere med til at sikre en mere baeredygtig anvendelse af
hvidfiskressourcen.

Resultaterne fra projektet vil blive praesenteret pa afslutningskonferencen for det
Horizon 2020-finansierede projekt DiscardLess i begyndelsen af 2019, samt i en artikel
i Fiskeritidende. Nar indleeg og artikel er offentliggjort, vil de kunne findes pa
http://gembaseafood.dk/works/vaerdi-i-landingsforpligtelsen/.
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